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INTRODUCCIÓN 

 

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviación Civil Internacional, no 
es el objetivo de la investigación de accidentes de aeronaves culpar a nadie, ni imponer una 
responsabilidad jurídica. El único objetivo de la investigación a través del informe final, es 
la prevención de accidentes e incidentes. Reglamento de la Ley de Aviación Civil Artículo 
No. 169, RAC 13.2.2. 
 

 El Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigación de Accidentes de la Dirección 
General de Aeronáutica Civil, se ocupa de todas las actividades investigación técnica 
relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio 
nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aeronáutica en todos sus campos. 
 

 Nuestra misión es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronáutica, 
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las recomendaciones 
con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo efectivo de la mitigación 
de riesgos para la prevención de accidentes. 
 

NOTIFICACIÓN DE DERECHOS DE PROPIEDAD 
 
Este documento es propiedad de la Dirección General de Aeronáutica Civil (DGAC), Departamento de Seguridad de Vuelo 
e Investigación de Accidentes (SVIA) y se entiende que es únicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, 
copiar, revelar o distribuir este documento o ninguna información que contenga, sin la autorización expresa de la D.G.A.C. 
Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en sí mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorización. 
Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento sin la autorización por escrito de la DGAC 
y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda referente a este documento deberá ser 
dirigida a la D.G.A.C., Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigación de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la ley 
de acceso a la información pública. Este documento no podrá utilizarse para propósitos ajenos a la investigación de 
accidentes e incidentes de aviación. Anexo 13 de la de la Organización de Aviación civil ratificado por el Estado de 
Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviación Civil A/G No. 384-2001.Regulacion de Aviación Civil apartados: 
13.2.2, 13.2.3. 
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GLOSARIO 
 
DEFINICIONES: 
Accidentes de Aviación: 
 Todo suceso relacionado con la utilización de una aeronave, que ocurra dentro del período 
comprendido entre el momento en que una persona entre  abordo de la aeronave, con intención de 

realizar un vuelo y el momento en que todas las personas han desembarcado, durante el cual: 
 

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de hallarse en la 
aeronave, sobre la misma, o incluso las partes que se hayan desprendido de la 
aeronave o por exposición directa del  chorro de un reactor. 

 
b) La aeronave tiene daños o roturas estructurales que afectan adversamente a su 

 resistencia estructural y sus características de vuelo y que normalmente exigen una 
reparación importante o el cambio del componente afectado, excepto por falla o daño del 

motor, cuando el daño se limita al motor, su capota o sus accesorios; o por daños limitados 
en las hélices, extremo de ala, antenas, neumáticos, frenos o carenas, pequeñas abolladuras 
o perforaciones en el revestimiento de la aeronave; o 

 
c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible. Se considera desaparecida cuando se 

da por terminada la búsqueda oficial y no se han localizado los restos. Se incluyen en esta 
definición los accidentes de paracaídas y los accidentes ocasionados por el uso de grupos 
moto propulsores, así como accidentes ocasionados por el transporte de mercancías 

peligrosas por vía aérea. (RAC 13, página No. 2). 
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Aeródromo: 
 Área definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones instalaciones y equipos) 
destinada total o parcialmente a la llegada, partida y movimiento de aeronaves en superficie, en 

donde no se cuenta con autoridades aduanales y de migración. 
 

Aeronave: 
 Toda máquina que puede sustentarse en la atmósfera por reacciones del aire que no sean 
las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra. 

(RAC 13, página No. 1) 
 
Autorotación: 
 Condición de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado totalmente 
por la acción del aire cuando el autogiro esta en movimiento. 
 

Certificado tipo suplementario: 
 Documento expedido por el estado contratante para definir la modificación de un tipo de 

aeronave y certificar que dicha alteración satisface los requerimientos pertinentes de 
aeronavegabilidad. RAC 21.150-152. 
 

Factores contribuyentes: 
 Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinación de estos factores que, si se 
hubieran eliminado o evitado, habían reducido la probabilidad de que el accidente o incidente 

ocurriese, o habría mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente o incidente. La 
identificación de los factores contribuyentes no implica asignación de culpa ni determinación de 
responsabilidad administrativa, civil o penal. 
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Habilitaciones:  
Autorización inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte; en la que se 

especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes a dicha licencia.  (RAC – 

LPTA, Capitulo 1 página No. 5). 
 

Lesiones Graves: 
Cualquier lesión sufrida por una persona en un accidente y que: 

a) Requiera hospitalización durante más de 48 horas dentro de los 7 días contados a partir de 

la fecha en que se sufrió la lesión; o 
b) Ocasione la fractura de algún hueso (con excepción de las fracturas simples de la nariz o de 

los dedos de las manos o de los pies); o 

c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, músculos o 
tendones; o 

d) Ocasione daños a cualquier órgano interno; o 

e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten más del 
5% de la superficie del cuerpo; o 

f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la exposición a 
radiaciones perjudiciales. 

(Anexo 13, Capitulo 1, página 1-2). 

 
Piloto al Mando: 

Piloto responsable de la operación y seguridad de la aeronave, personas y bienes 

transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos  especiales, hasta que  la empresa o autoridad 
correspondiente asume dicha responsabilidad. 
(Página 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviación Civil). 
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Registradores De Vuelo: 
Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigación de 

accidentes o incidentes. 

(RAC 13, página No. 4). 

 
Sinopsis: 
 Es una recopilación de datos acerca de los puntos de una obra o tema en particular, 
para otorgar al espectador un extracto de los aspectos más relevantes del asunto y 
formándole una visión general de una manera resumida y adecuada. En la sinopsis no se 
incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector se interese (en el caso de la 
realización de un guion de cine la sinopsis debe contener planteamiento, desarrollo y 
desenlace del conflicto ya que se trata de un resumen rápido de un tema para recorrerla de 
un vistazo). 

Universal Time Coordinarte (UTC): 
 Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del día 

alrededor del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para la 
navegación aérea, el Meridiano Principal  es el que marca el inicio del día  y se llama 
Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00 Hrs). 
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ABREVIATURAS: 
 

ATC:     Air Traffic Controller. 
COA:     Certificado de Operador Aéreo. 
DGAC:    Dirección General de Aeronáutica Civil. 
DME:     Distance Mesure Equipment. 

Equipo de Medición de Distancia. 
ELT:     Emergency Locator Transmitter. 
     Transmisor Localizador de Emergencia 
GPS:     Global Position System, 
     Sistema de Posicionamiento Global. 
UIA:     Investigación de Accidentes y Seguridad de Vuelo. 

INTRADÓS:    Parte inferior de la superficie alar. 
NIL:     Not Item Listed. 
OMA:     Organización de Mantenimiento Aprobado. 
PCLM:    Place Cabin Landplane Monoplane. 
PIC:     Pilot in Command (Piloto en Commando). 
PSR:     Primary Surveillance Radar. 
SSR:     Surveillance System Radar. 
SL:     Sea level. 

Nivel del mar. 

SNM:     Sobre el Nivel del Mar. 
UTC:     Universal Time Coordinate. 
VNO:     Velocidad Normal de Operación. 
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INFORME FINAL DEL ACCIDENTE  
DE LA AERONAVE TRUSH COMMANDER S-2R 

 MATRICULA TG-BEO 
 
1.00 INFORMACIÓN 
 
 Marca:     AYRES, THRUSH COMMANDER S-2R.  
 

Modelo:     600 S-2R. 
 
No. de serie:     2524-R. 
 
Certificado Tipo:    A4SW.  
 
Categoría:     RESTRICTA / AGRICOLA. 
 
Colores:     AMARILLO CON LINEAS NEGRAS. 

 
Certificado de Aeronavegabilidad: del 20/09/2013 al 19/09/2014. 
 
Seguro de la aeronave:   del 25/10/2013 al 25/10/2014. 
 
Lugar del Accidente:  Finca Caoba, municipio de Tiquisate,  
 departamento de Escuintla. 
 
Fecha del Accidente:   02 de mayo de 2014. 
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Propietario u operador: IMARA, S. A.  
 
Piloto al Mando:    ARMANDO GUILLERMO DURÁN RUANO. 
 
Tipo y No. de Licencia:   Comercial Agrícola, 1442.  
 
Vigencia Certificado Licencia: Del 01/04/2014 al 31/10/2014.  
 
Nacionalidad:    guatemalteca. 
 
Personas a bordo:    una (1). 
 

Fase de vuelo en la que sucedió 
el accidente: vuelo de aspersión de agentes químicos sobre una 

plantación de banano. 
 
 

 

1.00.1 SINOPSIS: 
La aeronave se encontraba efectuando vuelos de trabajo agrícola, con el fin de 

aspersar agentes químicos, en la finca Caoba sobre la plantación de banano, al finalizar una 
de las fases de aspersión, en la maniobra de vuelo con la intención de recuperar altura, se 
manifiesta la falla del motor, ocasionando que se generara un aterrizaje de emergencia. 
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1.00.2 RESEÑA DEL VUELO:  

La aeronave marca Thrush, despega de la pista Jumay ubicada en el interior de la 
Finca Caoba, en el municipio de Tiquisate, departamento de Escuintla, esta finca es utilizada 

para la plantación de banano, la aeronave es utilizada en trabajos agrícolas de aspersión o 
fumigación, al despegar de la pista en su vuelo No. 5, inicia el procedimiento normal para 
la aplicación de agentes químico sobre la plantación de banano, el piloto en su reporte, 
indica haber tenido falla en el motor, lo que provocó un paro repentino del mismo, 
precipitándose sobre la plantación de banano efectuando un aterrizaje de emergencia, 
saliendo el piloto posterior al impacto con el terreno por sus propios medios e ileso. 
Anexo “A”: Mapa físico del accidente, Fotografías satelitales. 
 
 
1.00.3 LUGAR DEL IMPACTO: 

Sobre la plantación de banano en la finca Caoba perteneciente a la empresa IMARA, 
S.A., en el departamento de Escuintla. 
Ver fotografías No. 1 y 2.  
 
 
1.01. LESIONES A PERSONAS: 

No se reportan daños físicos al piloto ni a personas en tierra. 
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Cuadro de Información 
 

Lesiones Tripulación Pasajeros Otros Totales 
Mortales 0 0 0 0 
Graves 0 0 0 0 
Leves 0 0 0 0 

Ilesos 1 0 0 1 

TOTAL 1 0 0 1 

 
 
 
1.02. DAÑOS A LA AERONAVE:  

La aeronave se declaró pérdida total. 
Anexo “B” Certificado tipo 
Ver fotografías No. De la 3 a la 8 
 
 
1.03. OTROS DAÑOS: 

Se encontró parte de la plantación con daños en brecha de entrada a la misma. 
Ver fotografías No. De la 9 Y 12 
 
 
1.04 INFORMACIÓN PERSONAL DEL PILOTO: 

Fecha de nacimiento: 13 de diciembre de 1946, edad al momento del accidente 66 
años con 5 meses. 
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El 23 de mayo de 1976, se extiende la licencia de Piloto Estudiante, No. 1926. 
El 18 de febrero de 1977, obtiene la licencia de Piloto Privado No. 1442. 
El 1 de diciembre de 1977, obtiene la licencia de Piloto Comercial No. 1442. 

El 03 de mayo de 1978, se extiende la habilitación de Trabajo aéreo Agrícola. 
En la ficha médica de su última renovación de Certificado de Valides de Licencia, con 
fecha 01/04/2014 contaba con un total de 12,547 horas de vuelo. 

 
Según la bitácora de horas de vuelo del piloto, voló previo al accidente: 

Horas voladas en las últimas 24 horas:   05.5 hrs. 
Horas voladas en los últimos 7 días:   20.5 hrs. 
Horas voladas en los últimos 30 días:   71.5 hrs. 
Horas voladas en los últimos 6 meses:  318.5 hrs. 

Horas voladas en los últimos 12 meses:  687.5 hrs.  
Anexo “C”: Perfil del piloto y Últimas horas de vuelo acumuladas. 
 
 
1.04.1 INFORMACIÓN PERSONAL DEL CO-PILOTO: 

No aplica. 
 
 

1.05. INFORMACIÓN DE LA AERONAVE: 
Con fecha 11 de febrero de 1980, hay un escrito de Francisco Salazar Oliva, 

Apoderado General de AEROFUMIGADORA DEL SUR, S. A. en el cual se solicita la inspección 
para la obtención de la Tarjeta de Aeronavegabilidad de la aeronave que ingreso a 
Guatemala el 9 de febrero de 1980, en el expediente no aparece documentación de la 
inscripción de la aeronave pero se le otorgó la matrícula TG-BEO. 
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Presentando como propietario AEROFUMIGADORA DEL SUR, S. A. la última solicitud 

de certificado de Aeronavegabilidad el 04 de octubre de 1988. 
El 06 de octubre de 1,989 se solicita inspección para Certificado de 

Aeronavegabilidad. La aeronave cambia de propietario pasa a IMARA S. A. no aparece en el 
expediente ningún documento que indique o legalice el cambio de propietario. 

El 16 de enero de 1997, se solicita inspección y Certificado de Aeronavegabilidad por 
reparación de aeronave por haber tenido accidente, el cual no fue reportado, por lo que no 
consta ningún expediente en la unidad de Investigación de Accidentes. 

Desde el año de 2,004 al año de 2011, la aeronave se mantuvo sin volar al no solicitar 
la Inspección para Certificado de Aeronavegabilidad. 

Se extiende Certificado de Aeronavegabilidad el 1 de agosto de 2011, no teniendo 
ningún mantenimiento significativo que alterara la aeronavegabilidad, hasta el día del 

accidente el 02 de mayo de 2014. 
Anexo “D”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro de la     
Aeronave y Póliza del Seguro de la aeronave. 
 
 
1.05.1  ANTECEDENTES DE LA AERONAVE: 

A la aeronave en el expediente no le aparece el registro en Guatemala, se le 
denomina la matrícula TG-BEO. 
 En el expediente de la aeronave se encuentran datos que nos indican que la aeronave 

si tubo accidente, pero no fue reportado a la Unidad de Investigación de Accidentes previo 
al accidente de su destrucción total el 02 de mayo de 2014. 
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1.05.2. MOTOR y HELICE: 

Motor: 
Marca o Fabricante:   Pratt & Whitney 

Modelo:     R-1340-AN-1 
Serie:     ZP-103546 
Tiempo total:   Último reporte 12 de agosto de 2013, 

1442.6 Hrs. 
 Tiempo desde reparación:  442.5 Hrs. 
 

Hélice:  
Marca o Fabricante:   Hamilton Standard 
Modelo:    12D40  

Serie:     5304 
Tiempo total:   desconocido.  
Tiempo desde reparación:  00:00   

Anexo “E”: Certificación de Mantenimiento de la Aeronave, Motor y Hélice. 
 
 
1.05.3 COMBUSTIBLE: 

La cantidad del combustible en los tanques al momento del accidente, contenían lo 
suficiente para la operación que se tenía planificada. 

El tipo de combustible es el 100/130 octanos mínimo de gasolina de aviación, no es 
permitido el uso de gasolina de automóvil. 
 
1.05.4 EQUIPO AUXILIAR: 

No aplica. 
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1.05.5  DEFECTOS: 

No aplica. 
 
1.05.6 PESO Y BALANCE: 

No se encontró ningún documento que indique haber efectuado el Peso y Balance 
para ese vuelo. 
 

1.06. INFORMACIÓN METEOROLÓGICA: 
La información de las observaciones meteorológicas de fecha 02 de mayo de 2014, 

las cuales fueron proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismología, Vulcanología, 
Meteorología e Hidrología, fueron realizadas en la estación ubicada en aeródromo en San 
José, Escuintla, la cual es la estación más cercana al percance. 
Anexo “F”: Reporte de meteorología 
 
 
1.07. AYUDAS PARA LA NAVEGACION: 
Por el tipo de operación no requiere de ayudas a la navegación. 
 
 

1.08. COMUNICACIONES: 
No aplica 

 
1.09.  INFORMACIÓN DE AERÓDROMO: 

No aplica. 
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1.10. REGISTRADORES DE VUELO 

No aplica por tipo de aeronave. 
 
 
1.11. INFORMACIÓN DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO: 

Los restos de la aeronave y sus componentes se encontraron completos y unidos a 
la aeronave, por haber sido un impacto a baja altura y poca velocidad, a excepción del  
Motor que por el golpe no quedo totalmente desprendido de su base. 
Ver fotografías No. 13, 12 y 14 
 
 
1.12. INCENDIOS: 

No se produjo ningún conato de fuego en el área del impacto. 
 
 

1.13. SUPERVIVENCIA: 
Debido al control a baja altura y la actitud de la aeronave al momento de impactar 

con la superficie del suelo el piloto no sufrió daños que ameritaran hospitalización.  
 
 

1.14. ENSAYOS E INVESTIGACIONES: 
Los datos, fotografías e incluso las entrevistas personales a observadores, fueron 

realizadas en el lugar del accidente, la información técnica de la aeronave y sus 
componentes, fueron obtenidos a través de los libros de record de vuelos, bitácoras de 
mantenimiento y manuales del fabricante. 
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1.14.1. ENSAYO DE INVESTIGACIÓN DEL MOTOR: 

El día 29 de septiembre de 2014, se efectuó el desarme del motor en el aeródromo 
de La Flora, Tiquisate, Escuintla; para continuar con la investigación del motor S/N ZP-

103546 de la aeronave TG-BEO, con el fin de poder identificar alguna posible causa o falla 
del motor por el súbito apagado del motor en el momento que se encontraba efectuando 
trabajos agrícolas de fumigación, lo que provoco un desplome de la aeronave sobre la 
plantación. 

Se procedió a efectuar la revisión del motor tipo radial enfriado por aire, comenzando 
con la remoción  de las bujías, se encontraron con golpes en los electrodos, con muestras 
de falla interna en los cilindros, se procedió a la revisión externa del motor, detectando fuga 
de aceite entre los cilindros 5 y 6, por lo que se procedió a remover el cilindro No. 5, 
encontrándolo roto con un agujero en el lado izquierdo, muestra característica de falla 

interna del motor, al remover el cilindro quedó al descubierto la falla, la biela del cilindro 5 
se partió dañando el Pistón y el respectivo cilindro provocando que el motor sorpresivamente 
se detuviera en su función. 

La causa de la falla del motor fue la rotura de la biela que actúa el pistón del cilindro 
No.5.    
Ver fotografías No. De la 15 a la 26. 
 
 
1.15. INFORMACIÓN SOBRE ORGANIZACIÓN Y GESTIÓN: 

La aeronave pertenecía a IMARA S. A. y era utilizada para vuelos de trabajo agrícola. 
El mantenimiento responsable de la aeronave es la OMA RUDDER, DGAC/G-055-

2013, en el aeródromo de finca Jumay, Tiquisate, Escuintla. 
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En el expediente de mantenimiento certifica que se efectuó una Inspección 50 Hrs. 

de acuerdo al Manual del Fabricante, el día 16-03-2014. 
La OMA no cuenta con facilidades para efectuar los trabajos de mantenimiento y 

podemos notar en las fotografías que el motor fue desarmado en el piso por falta de bancos 
de trabajo o pedestal para cargar el motor.  
 
 
1.16. INFORMACIÓN ADICIONAL 

No aplica 
 
1.17.   TÉCNICAS DE INVESTIGACIÓN ÚTILES Y EFICACES: 

Durante el proceso de investigación se utilizaron los métodos de observación directa, 

procesando los datos, desde el método deductivo a lo directo, con bases analíticas en el 
campo del conocimiento técnico y operacional, las hipótesis planteadas se eliminaron, de 
acuerdo a los hallazgos de factores colaboradores y evidencias en el área del accidente 
durante la investigación, estableciendo las causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de 
investigación específicas para el caso. 
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1.18. INFORME FOTOGRÁFICO: 
 

LUGAR DEL IMPACTO 
SOBRE LA PLANTACIÓN DE BANANO 

 

 
 

FOTOGRAFIA No. 1 
 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 2 
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DAÑOS A LA AERONAVE 

 

 
 

FOTOGRAFIA No. 3 
VISTA LATERAL DERECHA DE LA AERONAVE 

 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 4 
VISTA LATERAL IZQUIERDA DE LA AERONAVE 

 
 



 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A. 
2321-5234-38   www.accidentesdgacgua@gmail.com 

 
 

INFORME	FINAL	DEL		ACCIDENTE	TG‐BEO	 	 Página	23	de	39	
	
	

 

 
 

FOTOGRAFIA No. 5 
DAÑOS EN EL ALA IZQUIERDA 

 
 
 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 6 
DAÑOS EN LA PARTE FRONTAL DE LA AERONAVE Y MOTOR 
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FOTOGRAFIA No. 7 
DAÑOS EN EL FUSELAJE 

 
 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 8 
DAÑOS EN LA PARTE INFERIOR DE LA AERONAVE. 
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OTROS DAÑOS 
 

 
 

FOTOGRAFIA No.9 
PANTACIÓN DE BANANO 

 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 10 
ALA IZQUIERDA SOBRE LA PLANTACIÓN 
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RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 11 
VISTA LATERAL IZQUIERDA DE LA AERONAVE 

 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 12 
VISTA DE DAÑOS A LAS SIEMBRAS Y EL MOTOR 
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FOTOGRAFIA No. 13 
EL ALA DERECHA DAÑADA POR EL GOLPE. 

 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 14 
BRECHA DEJADA EN LOS PLATANARES 

 
 
 



 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A. 
2321-5234-38   www.accidentesdgacgua@gmail.com 

 
 

INFORME	FINAL	DEL		ACCIDENTE	TG‐BEO	 	 Página	28	de	39	
	
	

 
 

INVESTIGACIÓN EN EL MOTOR 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 15 
VISTA POSTERIOR DEL MOTOR 

 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 16 
VISTA FRONTAL DEL MOTOR 
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FOTOGRAFIA No. 17 
SE INICIA TRABAJOS DE DESARME DEL MOTOR 

 
 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 18 
BUJIAS GOLPEADAS 
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FOTOGRAFIA No. 19 
BUJIAS GOLPEADAS 

 
 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 20 
BUJIAS GOLPEADA 
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MOTOR DE LA AERONAVE DESARMADO, CILINDROS Y PISTONES 
CON DAÑO INTERNO 

 

 
 

FOTOGRAFIA No. 21 
CILINDRO No. 5 ROTO 

 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 22 
VISTA DE DAÑOS DEL CILINDRO No. 5  
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FOTOGRAFIA No. 23 
DAÑOS EN LA FALDA DEL CILINDRO 

Y PISTON SIN LA BIELA  
 
 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 24 
DAÑOS INTERNOS EN EL MOTOR 
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DAÑOS INTERNOS DEL MOTOR POR BIELA ROTA. 

 

 
 

FOTOGRAFIA No. 25 
BIELA ACTUADORA DEL CILINDRO PARTIDA 

 
 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 26 
BIELA ROTA DESDE OTRO ANGULO 
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2.00   ANÁLISIS: 
  La información para el presente informe, fue recolectada en el área del accidente a 
través de fotografías, entrevistas escritas y grabaciones, la documentación analizada de la 
aeronave en la Unidad de Investigación de Accidentes, fue suministrada por el Operador, la 
Biblioteca Técnica de la Dirección General de Aeronáutica Civil, fabricante, manual de vuelo 
y mantenimiento del mismo. Los criterios tomados para el análisis, fueron consensuados 
por parte de pilotos y técnicos del ámbito aeronáutico, conjuntamente con la Unidad de 
Investigación de Accidentes. 
 
 

2.01. INFORMACIÓN PERSONAL: 
 No aplica. 
 
 
2.02. INFORMACIÓN DE LA AERONAVE: 

Características Generales: 
 Tripulación:     1 (un piloto) 
 Longitud:     8.89 m  
 Envergadura:    12,7 m  
 Altura:     2,79 m  
 Superficie alar:    30.34 m2  
 Peso vacío:     3,700 lb 
 Peso máximo de despegue:  6,900 lb 
 Planta motriz:    1 Pratt & Whitney R-1340 Radial  
 Potencia:     600 HP 
 Hélice:       Hamilton-Standard 12D40. 
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 Rendimiento: 

 Velocidad maxima:    122 knot  
 Velocidad de vuelo:    108 knots 
 Velocidad de Stall :   57.5 knots flaps down 
 Alcance de crucero:    350 M N. 
 Maximo nivel de vuelo:   15,000 ft  
 Maxima Velocidad de ascenso:  900 ft/min. 

 

2.3. INFORMACIÓN METEOROLÓGICA: 
Debido a que la información reportada de las condiciones del ambiente, fueron 

efectuadas desde la Estación Puerto de San José, Escuintla, la más cercana al lugar del 
accidente, no contribuye para determinar la velocidad y los efectos de viento existentes en 
el lugar del accidente. 

El reporte no evidencia el ingreso de fenómenos naturales, como tormentas, masas 
de viento en movimiento o el ingreso de algún frente de baja o alta presión al Estado de 
Guatemala. 

Las condiciones eran favorables al vuelo, no representaban ninguna amenaza. 
Anexo “F”: Reporte Meteorología. 
 
 
2.4. AYUDAS PARA LA NAVEGACION:  
 No aplica 
 
2.5. COMUNICACIONES:  
 No aplica 
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2.6. INFORMACIÓN DEL AERÓDROMO: 
 No aplica  
 
2.7. REGISTRADORES DE VUELO: 
 No aplica 
 
2.8. INFORMACIÓN DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:  

La aeronave quedó sobre la plantación de banano, con golpes no reparables. 
Ver fotografías No. 11 y 14.  

 
 
2.9. MANTENIMIENTO: 

El mantenimiento responsable de la aeronave es la OMA- DGAC/G-055-2013, en el 
aeródromo de la finca  Jumay, Tiquisate, Escuintla.  

De acuerdo con el expediente de mantenimiento y la documentación recolectada, no 
presenta ningún reporte anterior al accidente que demuestre fallas del motor que pudieran 
ser factor a la falla final, únicamente le efectuaron mantenimiento preventivo teniendo  
registrado sus servicios de 50 y 100 horas, según el programa establecido por el fabricante.  
 
 

2.9.1  EQUIPAJE: 
No aplica. 

 
 
2.9.2. APRECIACIÓN DEL ÁREA DE ATERRIZAJE DE EMERGENCIA: 
 Debido a la falla interna presentada en el motor por fractura interna de la biela No.5, 
la aeronave efectuó el procedimiento de aterrizaje de emergencia sobre la plantación de 
banano, quedando el fuselaje, motor y hélice con daños adversos. 
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3.00 CONCLUSIONES: 
La aeronave se encontraba disponible, equipada y con su mantenimiento de acuerdo 

al programa y a las regulaciones vigentes de Aviación Civil. 
Los documentos de abordo tales como el certificado de aeronavegabilidad, certificado 

de matrícula y seguro, fueron revisados en el área del accidente, los cuales se encuentran 
vigentes. 

No se evidenció ningún vestigio de defecto, falla o mal funcionamiento de la aeronave 
o en alguno de sus sistemas que pudieran haber contribuido al accidente.  

 
Dentro de los tanques de combustible del fuselaje de la aeronave, no se encontró 

contaminado el combustible y era del grado recomendado por el fabricante. 
Las palas de la hélice manifestaban daños provocados por el impacto y dobladuras 

hacia atrás, indicativos que el motor se encontraba sin potencia en el momento del impacto. 

 
     
3.01  FACTORES CONTRIBUYENTES: 

Por el tipo de operación el cual es el vuelo a baja altura, al piloto le queda muy poco 
tiempo para efectuar procedimientos de emergencia o reaccionar en el caso de fallas 
determinantes, en este caso como el paro repentino del motor. 
 
 
3.02 CAUSAS PROBABLES: 

El motor se detuvo súbitamente debido a la fractura de la biela No.5, provocando la 
desaceleración de la velocidad de vuelo con la consecuente caída. 

La falla presentada enmarca el accidente en perdida de motor en vuelo.  
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4.00  RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD: 
Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas, 

derivadas de las experiencias recabadas, nos sirven para efectuar operaciones de vuelo más 
seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio aéreo guatemalteco, en el 

presente caso se recomienda:  
 
Minimizar el tiempo de uso para estos motores debido a las fallas constantes de este 

tipo de motor. 
 
 
 

Guatemala, 10 de abril 2015. 
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5.00  ANEXOS 

LISTA DE ANEXOS 
 

“A”   Mapa físico del accidente y fotografías satelitales. 
 

 
“B”  Certificado tipo.  

 
 

“C” Perfil del piloto y Últimas horas de vuelo acumuladas. 
 
 

“D” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro de 
la aeronave, y Póliza del seguro de la aeronave. 

 
 

“E” Certificación de Mantenimiento de la Aeronave, Motor y 
Hélice. 

 
 

“F” Reporte de Meteorología. 
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ANExo•a• 
Certificado Tipo. 



DEPARTMENT OF TRANSPORTATION 
FEDERAL AV IATION ADMINISTRATION 

600 S2D 
S2 R 
S2 R-T34 
S2R-TI5 
S2 R-R3 S 
S2R-TII 

TYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. A4SW 

A4SW 
Rev . No. 32 

THRUSH AIRCR /\f'T, INC. 
(Snow. Rockwell , Ayres) 

S2R-RI340 S2R-G 10 
S2R-R 1820 S2R-G5 
S2 R-T65 S2R-G I 
S2RHG-T65 S2RHG-T34 
S2 R-T45 S2R-T660 
S2 R-G6 S2R- 11 80 

November 19, 20 13 

This data sheet wh ich is a rart of Type Certilicatc No. A4SW, prescribes conditions and limitations under wh ich the product, 
for whi ch the type certilicate was issued, meets the airworthiness requirements of the Civil /\ ir Regulations (CA R) or later 
C<>de oiTedcral Regulalions (CF R). 

Type Certificate !!older 

Type Cenihcate !!older Record 

Thrush Aircraft, Inc. 
300 Old Pretoria Road 
P 0 Box 3149 
Albany, Georgia 31706-3149 

Snow Aeronautical Company transferred TC to North l'. mcncan Rockwell Corporation · 
on February 18, 1970 

North Amer ican Rockwell Corporation transferred TC to Rockwell lnternalional. 
Albany Aircraft Division on April 3, 1973 

Rockwell lntemationa1, Albany Aircran Divis ion transferred TC to Rockwe ll 
International , Commander Aircrafi Division on July 27, 1973 

Rockwell International. Commander Ai rcrall Division transferred TC to /\yres 
Corporation on November 28, 1977 

Ayres Corporation transferred TC to Quality Aerospace on November 26, 200 I 
Quality Aerospace transferred TC to Thrush Aircraft , Inc . on Ju ly 9, 2003 

l-i\1odcl600 S21> 1 PCLM (Restricted Category Onlv), Approved November I, 1965 

Fngine 

Fuel 

l'ngine l.11111 1s 

Pratt & Whitney WASP R-1 340-AN-1 (S3 H I Commerci al designation) with 
carburetor parts list settings 395118-3 or A-1 8639-7 

80/87 minimum grade aviation gasoline 

.!:!.L RPM MP (!J:L 1-lg l ALT. 
Takeoff 600 2,250 36 () S.L. 
Max . Continuous 550 2,200 34.0 S.L. 
Max. Continuous 550 2,200 32 .5 5.000 



;\4SW 3 

Agricultural Dtspersal !equipment ( cont' d) (f) Large Swathmaster Installation- Standard of Swedish Gates, Snow Dwg. No. 

80610. 

(g) Large Swathmaster Installation - 6 inch Adapter Box, Snow Dwg. No. 80602. 

(h) Spray System Installation- Fire Bomber Hopper with Cast Door. Snow Dwg. 

No. 80602 

(i) Cable Dump System- Swedish Gate, Snow Dwg. No. 80251 

li) Fire Bomber Installation and Hopper Modification, Snow Dwg. No. 5-8062, 

Rev. D. 

11-Modcl S2R (S-2R), I PCLi\1 (Restricted Categorv Onlv), Approved March 21, 1968 

Engine 

Fuel 

Engine Limits 

Takeoll (5 min) 
Max . Continuous 
Max . Continuous 

Propeller and Propeller Limits 

Atrspecd Ltmtts (CAS) 
(Sec Notes 2(o) , 2(p). 
and 2(q) for cxccptions) 

C.G . Range 

Maximum Weight 

Number of Scats 

Maxunum Cargo Load 

fuci Capacity 

Pratt & Whitney WASP R-1340-AN-l (S3 H l or S l H l Commercial designation) 
with carburetor pans list settings 395118-3 or A-18639-7. Manifold pressure gage 
is to be modified per Drawing 60600 when the S ll-ll engine is used (See NOTE 5 

for optional engine installation) 

80/87 minimum grade aviation gasoline 

S3Hl 

~ RPM M P (ln. Hg.) 

600 2,250 36.0 

550 2,200 34.0 

550 2,200 32.5 

ALT 
S.L. 
S.L. 
5,000 

36 5 

35 .0 
33 .0 

Ham ilion Standard, constant speed, 12 D40 hub, 610 l-1 2 blades 
Diameter l 09 inches maximum, l 07 inches minimum. 

S.L. 
S.L. 
8,000 

Pitch settings ll 5° low and 27.0° high at 42 inch station 
Alternate settings, 11 .5° low and 21 5° high at 42 inch station 
Alternate blades, EAC AG l 00-2- Diameter l 06 inches (2 percent cutoff permitted) 

Pitch setting, 11 .5° low and 20° high at 42 inches . 

V ne (Never Exceed) 
Vp (Maneuvering) 
Vno (Max. Structural Cruising) 
Vfe (Flap Extended) 

(+22.5) to(+ 30.0) 

6,000 lbs. 

I (+89.0) 

159 m.p.h . ( 138 knots) 
l26m.p. h (109 knots) 
126 m.p .h. (109 knots) 
123 m.p.h. ( l 07 knots) 

See weight and balance data. Maximum baggage compartment, 60 lbs. (+112). 
Maximum hopper load, 3,336 lbs. (+29.9). 

SIN l380R- 70 gallons (38.5) (66 gallons usable capacity, one 35 gallon tank 111 

each wing, tanks interconnected). 
SIN I 416R and subsequent- l 06 gallons (38.5). 
S l416R thru I 418R - (I 00 gallon usable capactly , one 53 gallon tank in each 

wing, tanks interconnected). 
S/ l419R thru l499R and subsequent and SIN 150 l R thru 151 OR - (98 gallon 
usable, one 53 gallon tank in each wing, tanks interconnected) . 
SIN l500R, 15 I l Rand subsequent - ( l 04 gallon usable, one 53 gallon tank 111 each 

wing, tanks intet connected) . 



/\4SW 

1:ue1 Capacily (cont'd) 

Oil CapacitY 

( ·omrol Surl~tcc Movcmems 

Scrtal Numbers !] igible 

/\gncultural Dispersal Lquipmcnt 

4 

See NOTE I for data on unusable fueL Also sec NOTE 9 lor other approved fuel 

capacities. 

11.4 gallons total (84 lbs. at -13 .6) (9 gallons usable) 

Elevator 
Elevator Tab 
Rudder 
Aileron 
Flaps 

Up270± JO 
Up 130± JO 
Left 24° ± !0 

Up 210 ± JO 

1380R, 1416R thru 4999R 

Down 17° ± !0 

Down 18° ± !0 

Right 24° ± I 0 

Down 17° ± !0 

Down 26° - 30o 

The basic required equipment as prescribed in the appl icablc airworthmess 
regulations (see certification basis) must be installed in the aircraft for ccrtilication 
In addition, the following equipment is required : 

(a) Airplane Flight Manual , dated February 27, !979, and Supplement for 
Restricted Category Operation, dated February 27 , !979, or later FAA approved 
revision. (Only required for SIN 2526R and up) 

(b) 24 volt electrical sys tem, Rockwell Drawing 90159. (24 volt system includes 
required wing night lights), effective S/N 1380R. 1416R thru 1590R. 

(c) 24 volt electrical system, Rockwell Drawing 90326, effective SIN !59! Rand 

subsequent. 

(d) Operative pre-stall warning system per Rockwell Drawing 90095. SIN 1416R 

thru 1440R. 

Any one of the following agricultural dispersal systems may be installed with 
the R 1340 engines, or with the optional Wright R-1300-1 B engine installation: 

(a) 2" External Spray Installation, Aero Commander Dwg. No . 80680, SIN 1416R 
thru JSI OR. 

(b) Spreader and Calibration Installation, Aero Commander Dwg. No . 80674 , SIN 
1416R and subsequent. 

(c) Fire Bomber Dump System Installation, Aero Commander Dwg. No. 80792 
(See NOTE 2( o) for required placard), SIN 1416R thru 1576R. 

(d) Micronair Spray System, Aero Commander Dwg. No . 80870 (Sec NOTE 2(q) 
tor required placard), SIN 1416R and subsequent. 

(e) 2" Low Drag Spray System, Aero Commander Dwg. No. R I 0 12, SIN IS II R 

thru 1620R. 

(f) Boommastcr Installation, Aero Commander Dwg. No. 80931 , SIN 1416R and 

subsequent. 

(g) Standard Spray System, Rockwell Dwg. No. 81 071, SIN 1621 R and 

subsequent. 

(h) Spreader and Spreader Quick-Disconnect Installation. Rockwell Dwg. No 
80975. SIN 1416R and subsequent. 

(i) Large Swathmaster- Small Gate Installation, Rockwell Dwg. No. 80815 , SIN 
!416R thru 2068 R 



i\4SW 5 

/\gricultural Dispersal l:quipmcnt (conr'd) 
U) Swathmaster Installation, Rockwell Dwg. No. 81 061 , S/N 1416R thru 2068R. 

(k) 2" Spray System Installation, Rockwell Dwg. No. 80852. S/N 1511 R thru 

1620R. 

(!) Spray System Installation, Rockwell Dwg. No. 80854 , SIN 1511 Rand 

subsequent. 

(m) Fire Bomber System Installation, Rockwell Dwg. No. 81069, S/N 1577R and 

subsequent. 

Ill-Model S2R-TJ.t, I PCLM (Restricted Categorv Onlv), Approved April28, 1977 
Sec Note 8 lt1r two-place configuration See Notes 18 and 19 for options. See Note 22 for life limited parts. 

J:ngine 

Fuel 

Oil 

Pratt & Whitney (United Aircraft of) Canada PT6A-34AG 
Optional Engines: Pratt & Whimey Canada PT6A-34 (Sec NOTE 12 for Instructions ), 

Pratt & Whitney Canada PT6A-36 (Dry Configuration Onl y) , 
Pratt & Whitney Canada PT6A -41 , PT6A-41 AG, and PT6A-42 (See NOTE 14 for 

more information on airplanes with these optional engines) 

Jet A, Jet B, JP-4, JP-5 , Automotive Diesel Number I D or 2D 1n accordance wnh 
ACL Service Bulletin Number 1344 . (lfjet fuel is not available, aviation gasoline, 
MIL-G-5572, all grades, may be used for a maximum of !50 hours between 
overhauls .) Automotive diesel fuel is approved only for agricultural application 
llights and only when the free air temperature is above : 

+ 20°F for Grade No. I D 
+40°F for Grade No. 2D 

UACL PT6 Engine Service Bulletin Number I 00 I li sts approved brands of oi l. 

1:ngine Limits PTGA -34/\G /-34/-36 

SliP 

Torque (PSI ) 

ITT (° C) 

Ng(%) 

Np (RPM ) 

Oil Press (PSI G) 

Oil Temp (° C) 

Propeller and Propeller Limits 
(Sec Note 24 !tH pitch limits) 

Airspeed Limits (C/\S) 

(' (i Range 
(Sec Note 8 for two-pl ace ) 

Takeoff and 
Max . Cont. 

750 

64.5 

790 

1015 

2,200 

85 to I 05 

10 to 99 

Transient 
Start/Accel. 

68.4 Trans (2 sec.) 

I ,090 Start (2 sec ) 

102.6 Trans (2 sec.) 

2,420 Trans (2 sec ) 

85 to I 05 

-40 minimum 

Reverse 

64 .5 

790 

!015 

2,100 

85tol05 

0 to 99 

40 min . 

-40 to 99 

The ratings shown are based on the static sea level standard condition with no 
external accessory loads and no air bleed . 

Hartzell Hub Model HC-B 3TN-3 C (or HC-B3TN-3D) with Blade Model T-1 0282. 
Diameter I 02.5 inches maximum, 92.5 inches minimum. or Optional Blade Model 
T-10282(N)+4, Diameter 106 inches maximum, 98 inches min imum 

Vne (Never Exceed) 
Vp (Maneuvering) 
Vno (Max. Strucwral Cruising) 
Vfe (flap Extended) 

!59 mph (138 knots) 
126 mph ( I 09 knots) 
126 mph ( 109 knots) 
123 mph ( I 07 knots) 

Forward limit at 6,000 lbs., +26.5 inches aft of datum . 
Forward limit at 4,000 lbs., and below +24.0 inches aft of datum . 
(Straight line variation in the forward limit between 4.000 and 6,000 lbs.) 
Aft I imit + 30.0 inches aft of datum. 
Datum is the leading edge of the wing. 
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Correlativo: 2002819 

Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

Perfil de Personal Aeronautico 

Nombre: ARMANDO GUILLERMO DURAN RUANO 
Telefono: 54752584 5300-2643 
Tipo: lndependiente 
Nacimiento: IZABAL, GUATEMALA 
Sexo: Masculino 
Nacionalidad: GUATEMAL TECA 
Educativo: 
Pasaporte: 
Estado Civil: 
ldentidad: 

0 Soltero 
247163432001 

- ... ~micilio: BARRIO NUEVO, MORALES, IZABAL 
·.Postal: 

.~:omas: 

Adicionales: 

Licencia 1442 

Nacimiento: 
Autoridad: 
Correo: 
Libro: 
Folio: 
Cabello: 
Ojo: 
Peso: 
Estatura: 

13/Dec/1948 
GUATEMALA 

NEGRO 
CAFE 

Fecha Examen: 14/Aug/2008 
Recibo: 

PILOTO COMERCIAL- A VION 

170 
1,00 

Pais GUATEM ALA, Escue Ia N/A, baminador: OSCAR OSMUNDO MOSCOSO LEMUS, Fecha Emision: 2013 -09-09, Pecha Vcncimicnto: 20 I R-09-30 

Habilitaciones 
AVION MONOMOTOR TERRESTRE 
FUMIGACION AGRICOLA 

Ce1·tificado de Validez Lista de Certificados 

Certificado 3794 , Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen : 2008-08-14, 
Resultados: SATISFACTORIO, Anotaciones: SATISFACTORIO 
Certificado: 1442A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Exarnen: 2009-03-16, 
Resultados: No Registrado , Anotaciones Ninguna 
':ertificado: 1442A, Medico: MODESTO GARAY MOY A. Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2009-10-08, 

·sultados: No Registrado , Anotaciones : Ninguna 
.;rtificado: 1442A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen : 2010-11-30, 

Resu:tados: No Registrado , Anotaciones : Ninguna 
Certificado 1442A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen : 2010-12-07, 
Resultados: No Registrado , Anotaciones : Ninguna 
Certificado: 1442A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen 2011-07-12, 
Resultados: No Registrado , Anotaciones : Ninguna 
Certificado: 1442A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen : 2012-01-30, 
Resultados No Registrado , Anotaciones: Ninguna 
Certificado 1442A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen : 2012-08-02, 
Resultados: No Registrado , Anotaciones Ninguna 
Certificado: 1442A, Medico: MODESTO GAHAY MOYi\, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen : 2013-02-04, 
Resttl t<;dos: No Registrado , Anotaciones : Ninguna 
Certificado 1442A, Medico MARCO ANTONIO LOPEZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen : 2013-09-09, 
Resultados: No Registrado , Anotaciones : Ninguna 
Certi ~:cado: 1442A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen : 2014-04-01 , 
Resu :lados: No Registrado, Anotaciones : Ninguna 
Certificado: 1442, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2014-11-05, 
Resultados: No Registrado , Anotaciones: Ninguna 

C:\Archivos de programalsiarl rep\Reporte Personal Completo.qrp 

lnicial 

03/Ma /1978 

lnicial 
04/Stp/2008 

16/Mar/2009 

08/0ct/2009 

30/Nov/201 0 

07/Dec/201 0 

12/Jul/2011 

30/Jan/2012 

02/Aug/2012 

04/Feb/2013 

09/Sep/20 13 

01 /Apr/2014 

05/Nov/2014 

Final 

Final 
28/Feb/2009 

30/Sep/2009 

30/Apr/2010 

30/Nov/20 1 0 

30/Jun/2011 

31 /Jan/2012 

31/Jul/2012 

02/Feb/2013 

31/Aug/2013 

30/Mar/2014 

30/0ct/20 14 

30/May/2015 

Pagina No 1 
09/02/20!5 

15:21 .10 



Correlative: 
Nombre: 
Telefono: 
Tipo: 
Nacimiento: 
Sexo: 
Nacionalidad: 
Educative: 
Pasaporte: 

2002819 

Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

Perfil de Personal Aeronautico 

ARMANDO GUILLERMO DURAN RUANO 
Nacimiento: 

54752584 5300-2643 
lndependiente 
IZABAL, GUATEMALA 
Masculino 
GUATEMAL TECA 

0 Soltero 
247163432001 

Autoridad: 
Correo: 
Libro: 
Folio: 
Cabello: 
Ojo: 
Peso: 
Estatura : 

13/Dec/1948 
GUATEMALA 

NEGRO 
CAFE 

170 
1,00 Estado Civil: 

ldentidad: 
'"lomicilio: 

'· Postal: 
'-ldiomas: 

BARRIO NUEVO, MORALES, IZABAL Fecha Examen: 14/Aug/2008 
Recibo : 

Adicionales: 

Gestion 
Lista de Gestiones 

Licencia : 1442, Documento: REPASO DE VUELO, Tipo de Gestion: MANTENIMIENTO DE LA COMPETENCIA 
(CHEOUEO BIANUAL), Cambia en t:-J .u::.:m.:.:=.:er..::o-=d:.::e-=L:::cic:.:ec:..:n.::cci=a'--: 1'-4'--4=2 ______________ _ 

C:\Arch ivos de programa\siar\rep\Reporte Personal Completo.qrp 

lnicial Final 
12/Mar/2013 12/Mar/2015 

Pagina No.2 
0910212015 

15 21 '0 



Fecha: 

2o!.!i 
LLEGADA: SALIDA: 

MATRICULA 
DE 

AERONAVE 

MODELO Y 
H.P.-··A /C 

DOBLE 
COMAN DO 

TIPO DE AERONAVE 

Monomotona Multi.motortl 
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RESUMEN DE TIEMPO DE VUELO: 
OBSERV ACIO NE S: 

CO P!LOT O CA PITA N TOTAL 
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ANEXO•D• 
Certificado de 

Aeronavegabilidad, 

Certificado de Registro 

de Ia aeronave, y 

P61iza del seguro de Ia 

aero nave. 
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIl 
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL 

www .dgacguate.com 

REPUBLICA DE GUATEMALA, C.A. 

CERTIFICAIDO DE MATRJCUU\ I REGISTRATION CERTIF~CATE 

1. Marca de naclonalldad o marca 
comun, y marca de matrfcula 
(Nationality or common mark and 
registration mark) 

.. .TG.-:-B.EO .. 

2. Fabricante y designaci6n de Ia 
aeronave dada par el labrlcante: 
(Manufacturer and manufacturer's 
designation of aircraft) 

THRUSH COMMANDER S2R .... . ... . .. . 

Modelo: S2R 

3. Nlimero de aerie de Ia aeronave: 
(Aircraft serial No.) 

2524-R 

4. Nombre del propietario (Name of owner). 11'11\~A. ~ .. ~()ql£])11.]} . A.r;I()l\!U1A 

5. Domicilio del propietario (Address of owner) 14 calle 8-71 zona 10 

- - +-
6. Nombre del operador (Operator Name) ... . •. • ,., 1 •. 

_: _ /_ 
7. Domicilio del operador (Address of operator) 

8. Se certifica por el presents que Ia aeronave arriba desqrita sido debidamente inscrita en el (It is hereby certified that the 
above described aircraft has been duly entered on fLF ' 3 l<'olio 4 7 de conformidad con el Convenio 
de Aviaci6n Civil lnternacional, de fecha 07 de diciem 1,944 y con Ia Ley de Aviaci6n Civil de Guatemala (in accor-
dance with the Convention on lnternation~ Civil Aviatio1 d c mber 7, 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala). 

LA AL TERACION DE LOS O"TOS CONSI~ 'AP S, RA PENADO POR LA LEY; ARTiCULO 321 
DEL C6DIGO PENAL (THE ALTERf.TION OF 1~1 ~ I N PROVIDED, SHALL BE PUNISHABLE BY LAW, 

~RTICLE 3~ QF . H 

\ 

(Firma/Signature): .. 

1 de agosto de 2011 
Fecha de Expedici6n (Issue Date) .. .. . . .. ................ . 

• Observaciones I Comments: 
Colores: Amarillo, Blanco y Negro 
Ano de Fabricaci6n: 1979 



ENDOSO DEL RAMO: AVIACION No. 9/2013 de Poliza No. 205 

PRIMA 
SUMAASEGURADA Q 7 90 , 000 . 00 

3 6 5 Di as 

GASTOS DE EMISION 
DECRETO 1422 
RECARGO 
SUB-TOTAL 
IVA 

Q 

Q 
Q 
Q 

Q 
Q 
Q 

******52 , 20 2. 00 
*******2 , 610 . 10 
********** *0 . 00 
**** ** ** * * * 0 . 00 
** * ***54 , 812 . 10 
*******6 , 577 . 45 
******61,389.55 

VIGENCIA 
Desde: 
Hasta : 

25 /10/2013 12 : 00 Horas 
2 5 /10/201 4 12 : 00 Hora s 

PRIMA TOTAL 

ASEGURADO I MARA SOCIEDAD ANONIMA 

14 CALLE 8-71 , ZONA 10 
CIUDAD DE GUATEMALA, GUATEMALA 

Por medio del presente endoso, se hace constar que se procede a RENOVAR Ia vigencia de Ia paliza arriba descrita . 

CONDICIONES P~~TICULARES 

14 : Is-.. 
~··~ DESCR!PCION DE BI ENES Y COBERTUR.~S 
~ - / 

! - - --- - -- t ------ -- --- - - ---- - - - -,.;;--j~- -- - - -- - - -- - - - -- - - - ---- -- -- ---- - -- --- -- --- -- --- - - ----- - + --- - -- - ---- ---- - --I --- -------- --- -- - + 

: ___ ~~ ~ __ : _ =·=~~~=~~~ ~·~ll_ _ -~- lio.; __________ __ ____________ __ ___ __ __ ___ ______ __ __ ___ ___ : ___ --~=~~;~~~- ___ : ______ ~~~~~ ______ l 
! 1 ! 1 1\VfON E:~'.l\ T!!HI1!:""':!-1 .'()M.l\NDER , St:RII:: S2R - 600 , t"'!ODELO 1979 , MATR!CUL.Z\ TG - BEO ! ! ! 

! M(tNUt-1 U'I'('H - fi.CC:.T (JENTES PERSONALES - PI LOTO ! • • .. · ~ ' • 2D , 000 . 00 ! ~ .. ' ~ • · · • • o2l~. 00 ! 
! ~10N\'M0TtJR - CA::iC( ! • '* · •• t.l)O,.tf.ti (H1 • · •·'· 4H , •J0!) I)(J! 

t MONOMOTOR - Gl\S TOS ME DICOS - PILOTO ! •T h • " 20 , '1()(J , fJil! · ·~ q · • · •· tLc or; 
M0NOMOTOR- RESPONSABILIDJ\D ClVIL - PARA Jl..YUD.!\ INDUSTRIAL/ PL.ZKE R ! h ~ ·•~ JSO , •)flf.; U(J! H ~> " ~ l. , )~)O,fJ\J 

!-- ------·- --- -- -- --- --- - --- -- - - --- -- --- - --- ----- -- -------- -- -- -- ---- -- --- - -- -- ---- ------ -- -+- -- ------- - -- - - -- -+- --- -- -- - - - ------+ 
! 'j',-)'f'l\L ! ~ ildi T '7C)u , f)(l\). 10 ! "••• •'~2 , 2l):.C: . UU ! 

!- - - - ---1--------- -- --- - - -- --- - -- -- --- ----- - - --- - ---- ---------- - --- -- -- -- - --- - ---- -- ------+-- - -- -- --- - --- - -- -1- -- -- -- - - - ------ - t 
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ANEXO•E• 
Certificaci6n de 

Mantenimiento de Ia 
Aeronave, Motor y 

Helice. 



DECLARACION DE CUMPLIMIENTO DEL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO DE 
LA AERONAVE, ,MOTOR, HELICE Y ACCESORIOS, ASi COMO LA 

CERTIFICACION DE LA AERONAVEGABIUDAD, POR UNA ORGANIZACION DE 
MANTENIMIENTO APROBADA, PARA EFECTO DE RENOVACION DEL 
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD PARA UNA AERONAVE DE 

TRANSPORTE AEREO COMERCIAL 
Matricula 

TG - EEO 
Fabricante t Modele: 

1. AERONAVE THRUSH A RES Mo ae~o S~ R 

No. De Serie de Ia Aeronave No. de Certificado Tipo: 
~5c4R .A4.SW 

2. Identificacion de Unidad 

Unidad Marc a Modele No. de Serie 

Estructura 
THRUSli S~R c.JdtR 

Motor No. 1 
PRNI'r:f' & WH I TNEY R-1340-AN- 1 ZP-1 0J.J46 

Motor No. 2 

Helice No.1 I 
Rotor HANlL'l'UN S1'ANDARD 1~D40 ~jO~ 
Principal 

Helice No. 2 I 
Rotor de Cola 

Nombre y Direccion de Ia OMA RUDDER No. de Certif icado de Ia OMA: 
~9 cal l e A 1j- .) ;: zona l j DGAC/G- .J5- LU 1j 
GUATEivJALA , CI UDAD 

Yo certifico que se ha cumplido con Ia ejecucion del Programa de Mantenimiento Aprobado 
por Ia D.G.A.C. de Ia Republica de Guatemala a las unidades identificadas y descritas en Ia 
casilla 2, y de acuerdo a los requerimientos que se establecen en las regulaciones siguientes: 
RAC OPS 01, RAC OPS 3, (si aplica) RAC 02, RAC 21, RAC 39, RAC 43, RAC 45, RAC 145, de 
Guatemala y que Ia informacion suministrada en esta FORMA FS-215A es verdadera y correcta . 

Nombre de Ia Organizaci6n de Mantenimien":/lbada 

Firma y Sello del Certificador ;(/;f), 
n~ Vflffos MI GUEL Jl1 . Nombre del Certificador 

No. de Licencia 1106 
IJ / I 

Fecha 

Revision: 002 
Fecha: 03105120 12 

HUDlJER 

~<.1. TU;rc. \ 
1'- ~·. 
;... RUDDER · · s- !. 
~c~oo~-.:-~,. 

1~ I agos t o I L!./ 1 j 

FORMA OGAC FS-21SA 

. {fuT~f~1J 
: ORG~~Il~~\O~ ~t ~~~~t~l~lt~10 mRO~~~~ 
~~R~C m CO CERW\C~DO OGACIG·0~~·20n 

29 cmE •t..' \3·52, IONA \3 
Guatemala, Ciudad 



' ,, 
!• 

i' 

TOTAL TOTAL TIME 
DATE TIME IN SINCE 

TACH OR 
RECORDING 
METER TIME 

Page 3 

DESCRIPTION OF WORK PERFORMED-
SIGNATURE & CERTIFICATE NO. OF PERSON PERFORMING WORK 

I. SERVICE OVERHAUL 
~----~----~~----· Se certifica que el motor marca PRATT AND WHITNEY modelo R-1340-AN-1 S/N: ZP-103546 instalado 

1-----+----+--' en Ia aeronave que se identifica con Ia matricula TG-BEO se efectuo un servicio de 100 horas segun 

el manual de mantenimiento Thrush aircraft, Inc model S2R-R 1340 Aircraft Maintenance Manual 

1-----+----+-- section 2 servicing and inspection Guide y las regulaciones de aviacion 9,ivil de Guatemala por lo que 

se determine en condiciones aeronavegables. 

Fecha: '18 ole AgJoS~<Dl 2«)'12 

~---1----~-~ Tach: 

TTA: 

! TTM: 

40"i1 .80 

e14G.ta7 

1401 .25 

~---1----~-- No. Orden: 002 

TRABAJOS : 

T.D.O. 

Cumplimiento de directivas de aeronavegabilidad hasta .APPROACH 2012-16 

#954 

OMA RAC 145 DGAC/G-055-2013; 29 CAllE 13-52 ZONA 13, GUATEMAlA, CIUDAD, TEl (502) 2333 3196 

Orden de trabajo numero 10: 
Guatemala 14 de agosto del 2013., tinea Jumay, Tiquisate, Eseuintla Km. 177 earretera al Semillero 
Motor: Marea Pratt & Whitney, Modelo R-1340 AN-1, Serie ZP103546, TACH: 442.5 hrs 
Tiempo total del motor: 1,442.65 horas; t iempo del motor desde overhaul: 442.5 horas 
Se eertifica que se efectu6 inspecci6n de 100 horas a este motor de aeuerdo al manual del fabricante de Ia 

aeronave Thrush Aircraft lnc. Aircraft Maintenance Manual issued January 1, 2008 . 
Se reemplaz6 aceite y filtro, se reemplaz6 filtros de a ire, se midieron compresiones, se reemplazaron bujfas, 

se inspecciono generador, se inspecciono carburador, se inspecciono starter, se inspeccionaron montantes, 

se inspeccionaron tuberfas, mangueras y alambrado por condici6n, Se inspecciono sistema de escape. 
Se insta16 helice marca HAMILTON STANDARD, modelo 12D40, serie 5304 con 00:00 de overhaul 

Se cumpli6 con lo requerido por las RAC 21, 39, 43 y 145. 

Se aplicaron los siguientes AD: 
AD 56-06-02, se realiz6 inspecci6n visual, se verifico torque y nose encontr6 tuercas quebradas ni flojas. 

AD 96-15-02, se verifieo en overhaul. 
AD-99-11-02 se realiz6 inspecci6n visual de acuerdo al SB-1787, nose encontraron daf\os. 
Se determina que este motor esta en condici6n aeronavegable. Orden_de trabajo numero 10. 

~~~~~·-
M iguel Darf t Lc os, Lie. 1106 

Certifieado \0 A RUDDER 
' \ I ' Page 3 

i[il'J .. 1 .. 13 ,) 
I O~GA~IlA~IO~ Ot MA~It~IMitNIO A~~~O~AOA 

RAC 14o CO CERIIf iCAOO DGACIG·Ooo·101J 
29 CALLE 'A' 13·52, ZONA 13 
· Gu atemala, Ciudad 
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OMA RAC 145 DGAC/G-055-2013; 29 CAllE 13-52 ZONA 13, GUATEMALA, CIUDAD, TEl (502) :z;nt 1 t ttfi · 1\1 

Orden de trabajo numero 10: :At 
Guatemala 14 de agosto del 2013., tinea Jumay, Tiquisate, Escuintla Km. 177 carretera al Sf'mlll«·i o 

Helice Marca: Hamilton Standard, Modelo: 12040, Serie: 5304 lnsta/ada siendo el TACH: 442.!1 l1 nttl '> 

Tiempo total de Ia helice: desconocido; tiempo desde overhaul: 00:00 horas 
Se certifica que se efectu6 inspecci6n Anual I 100 horas a esta helice de acuerdo al manual dl'l 1.1111 ic "' ' il f'i !l~ 
Ia aero nave Thrush Aircraft Inc. Aircraft Maintenance Manual issued January 1, 2008. 
Se revis6 Ia helice por flojedad, por fugas de aceite o grasa, por golpes, por corrosion, se lubrkfl, ·.c V11flf lr:n N 
que el gobernador este dentro de sus marcas. jt' 
Se cumpli6 con lo requerido por las RAC 21_ 39, 43 y 145. 



,, CIUDAD, TEL (502) 2333 31% 

77 carretera al Semillero 
endo el TACH: 442.5 horn·. 

), 

'DMA RAC 145 DGAC/G-Q55-2013; 29 CALLE 13-52 ZONA 13, GUATEMALA, CIUDAD, TEL (502) 2333 3196 >. 
'Continua arden de trabajo numero 10 de RUDDER, Se aplicaron los siguientes AD: ~~ 

i\D 57-13-05, se cumpli6 en overhaul y se debe de cumplir en el siguiente overhaul. 
:AD 58-22-01, se debe de desarmar en el siguiente overhaul. 
/ID 64-03-03 se realiz6 inspecci6n visual a las palas por golpes no se encontraron dafios. 

lAD 81-13-06-R2 se verifico y no le aplica al modelo de esta helice 

1
A.D 84-25-06 se verifico v no le aplica al modelo de esta helice 
iAD 98-24-34, se verifico y no le aplica al modelo de esta helice. 

!se determina que esta helice esta en condici6n aeronavegable. Orden de trabajo numero 10. 

I 

' rcios, lie. 1106 
A RUDDER 

\;:Ill ~1 ~J 3 ;:\ 
O~GANilA~ION Dt MA~IfNIMitNfO }vD~ROBADA 
RAC W CO CERTIFICADO ·DGAC/G-0~5-2013 

.?0 ('AU L: 'A'- t~ l~ 71\lJA 41 
~ ... V• ,.,._.._ •\ t..J"v.,.

1 
~V.u\ I.J 

= 

L 
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, . ·~ ;·._ :;~"""-SrZ"~~t: . "~: 
;1 ¥ ~?'!'·;.,:~· . -~ ~~~ 

~l:i\::-J~:~.;,; •. ,,:.,.,;.,/.?:Ii!t.:~;..;.~l:: 

OMA RAC 145 DGAC/G-055-2013; 29 CALLE 13-52 ZONA 13, GUATEMALA, CIUDAD, TEL (502) 2333 3: Orden de trabajo numero 10 

Guatemdla 14 de agosto del 2013 ., frnca Jumay, Tiquisate, Escuintla Krn. 177 carretera al Semi llero 
Aeronave marca Ayres Thrush, Modele: 52R, serie 2524R; Matricula : TG-BEO 
Ta corn et ro· 442.5 horas; tiempo total del avion: 6,187. 37 horas 

Se certifica que se efectuo inspeccron anual/100 horas a esta aeronave de acuerdo al manual del fabrica 
de Ia aeronave Thrush Ai rcraft Inc Air craft Maintenance Manualls:>ued January 1, 2008 

Se drenaron los tanques, se lubrico los trenes de aterrrzaje, se hizo servicio a los sistemas hidraulicos, se 
repararon la s pieles del fuselaJe por rajadura_s y corrosion, se hizo servicio al Hopper, se inspeccionaron I 
ala s, se hizo inspecci6n a los controles de VtJelo, Jubricaci6n y tensi6r1, se inspecciono tablero de 
in strumentos, se inspecciono sistema electrico: rompe circuitos, servicio a baterias y alarnbrado. 
Se reemplazo tren de cola instaiado nuevo con serie 1283M DRWG5078-1 
Se curnplio con lo requerido en !as RAC 21, 39, 43 v 145. 



. . 

OMA RAC 145 OGAC/G-055-2013; 29 CALLE 13-52 ZONA 13, GUATEMALA, ClUDAD, TEL(502) 2333 3196 

Continua orden de trabajo numero 10 de RUDDER, Se aplicaron los siguientes AD. 
AD 79-10-10, se verifico de acuerdo al SB-AG-15, no le afecta porque el rudder tiene eje de tres bisagras, 

AD 80-04· 06, se verifico y nose encontraron rajaduras, 
AD 84 09-03, se aplic6 con el SB-AG-16, nose encontraron rajaduras 
AD 93-01-03 se aplic6 de acuerdo al SB-AG-29 nose encontraron daf\os ni corrosion. 
AD-93-20-0S se aplico de acuerdo al SB-AG-32, no le aplica porno tener instalado estabilirador de metal, 
AD 00 05-23 se verifico de acuerdo a SB-AG-42 no a plica porque el tren esta instalado con tornillos solidos, 

AD 07 -26-01 Se aplic6 de acuerdo al SB-AG-45, no le afecta porno tener empenaje de metJI, 
AD 09-26-11 se verifico de acuerdo al SB-AG-39, tiene instalado el kit CK-AG-29 parte II, cumplido 

est a aero nave est a en condici6n aeronavegable. Orden de Trabajo Numero: 10 

-----·----·- · ---

-: lli!l UDJI£22 _ J L .. .J I. .J UJ.. .JJ !&It 2£1 JibE 2 1 I __ _; l!li 

FIRMA DEL PILOTO 
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OBSER\IAC!ONES 
Eswb;; aqut Informacion general en referencia con !as mspecc10nes de linea y "Pettodicas' cambtos de reglaJes 

;llterilctones, refiat3ctones '/ ca:nbtos en Helices o Motor como se indtca .en el frenk de este libro bnJO el encabezado 

·;nstrumento pa< a este libro de vuek· Todo dato det1e iievar e! e,Kivso de -Jf' rnecimwo autorrzado, mostrando ei 
numero de su licencttl 
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ANEXO"F• 
Reporte de 
Meteorologic 



M1nisterio de I Insti tute llacional ' Departamento 
Comunicaciones. , de Sisnologia Vulcanolog·a.

1

! de lnve stigacion 
lnfraestructura Meteorologia E Hidrolog1a y Servicios 
y Vivienda -INSIVUMEr- :::limaticos 

--r-7' /"') R+/1 ~ \ L/ --- u~ 

Guatemala, OS de Mayo de 2014 

Senor 
Victor Haroldo Celada Munoz 
Jefe del Departamento de Seguridad de Vuelo 
e Investigaci6n de Accidentes 
Direcci6n General de Aeronautica Civil 
Presente 

Senor Celada: 

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo do . re puesta a su 
oficio de fecha OS de Mayo de 2014 referencia SVIA-OI-67-2014, dond solicita el 
estado de tiempo en forma detallada del dfa 02 de Mayo de 2014, de 0 .00 a 10 :00 
horas, del area del Municipio de Tiquisate, Escuintla. 

AI respecto me permito informar de acuerdo a su solicitud, tomando en cuenta 
las observaciones realizadas en Ia estacion meteorologica ubicada en Ia Base Militar de 
Paracaidismo, en el Puerto de San Jose, Escuintla: 

02 de Mayo 
07:00 horas 
OOOOOKT 8000 BKN080 26/24 Q1011 A2985 BR= 
Viento calmado, visibilidad horizontal reducida a 8000 metros por neblina, medio 
nublado a 8,000 pies de altura, temperatura ambiente 26°(, punto de rocio 24°C, 
altfmetro 1011 milibares, 298S en pulgadas. 

08:00 horas 
OOOOOKT 8000 FEW022 BKN080 28/24 Q1011 A2985 HZ= 
Viento calmado, visibilidad horizontal reducida a 8000 metros por bruma, pocas nubes 
a 2,200 pies, medio nublado a 8,000 pies de altura, temperatura ambiente 28°C, 
punto de rodo 24°C, altfmetro 1011 milibares, 298S en pulgadas. 

09:00 horas 
OOOOOKT 8000 FEW080 SCT200 32/24 Q1012 A2988 HZ= 
Viento calmado, visibilidad horizontal reducida a 8000 metros por bruma, pocas nubes 
a 8,000 pies, nubosidad dispersa a 20,000 pies de altura, temperatura ambiente 32°C, 
punto de rodo 24°C, altfmetro 1012 milibares, 2988 en pulgadas . 

10:00 horas 
18006KT 8000 FEW020 33/24 Q1012 A2988 HZ= 
Viento del Sur, visibilidad horizontal reducida a 8000 metros por bruma, pocas nubes 
a 2,000 pies de altura, temperatura ambiente 33°C, punto de rocio 24 °(, altfmetro 
1012 milibares, 2988 en pulgadas . 

Sin mas que agregar yen espera que Ia informacion le sea de utilidad, 

WV/'.,'V lf\SfVUmeh.gcb.gt 
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